ATELIER DU CG54 – ETRE MOBILE RAISONNABLEMENT 6 MAI 2010

Contribution de l’association 

EDEN     [image: image1.emf]




          
Entente pour la Défense de l’Environnement Nancéien

Association agréée pour la protection de la nature  et de l’environnement

MJC Lillebonne 14 rue du Cheval Blanc 54000 NANCY

E-Mail : as.eden@free.fr 

Site Internet : http://as.eden.free.fr
Contacts :

Jean-Claude Perrin: 03 83 27 38 68 / 06 78 48 44 60

Catherine Coulin : 03 83 90 16 64 / 06 83 96 90 86

1. Quelle analyse portez-vous sur le contexte général :

Les choix d’aménagement du territoire et d’urbanisme effectués depuis une trentaine d’années ont conduit à un étalement urbain, un recul des terres agricoles au profit de lotissements avec des maisons individuelles. Par ailleurs, les infrastructures de transport collectif n’ont pas été développées en parallèle au profit des voiries, routes , autoroutes. Cela conduit donc à une quadruple conséquence :

· allongement du nombre et de la distance des déplacements domicile / travail ou études 

· une augmentation des déplacements en véhicules motorisés individuels (voiture, deux roues moteur)

· une hausse de la pollution de l’air (CO2, particules) et des nuisances sonores

· une augmentation du risque d’accidentologie.

Pour ce qui est des loisirs, des équipements sportifs et culturels ont été implantés en périphérie des villes, sans que leur accessibilité en transport en commun soit forcément assurée pendant toute leur amplitude d’ouverture, notamment en soirée, et sans que la continuité d’itinéraires cyclables soit toujours pensée et assurée. Pour ce qui est du vélotourisme, le maillage en terme de véloroutes voies vertes est en retard comparé aux régions limitrophes, sans parler de l’accessibilité des gares et quai ferroviaires ou des transports urbains et interurbains. 

2. Quelle analyse portez-vous sur l’enjeu être mobile raisonnablement :

C’est un enjeu essentiel pour développer non seulement l’insertion sociale mais aussi l’accessibilité aux services publics de tous quels que soient leurs niveaux de revenus, en préservant l’environnement par un usage combiné  et adapté des modes de transports.

3. Que proposez-vous pour développer de nouvelles formes de coopération entre les acteurs locaux et le département :

1°) Planification aménagement du territoire / PLU :

Dans le cadre de la révision des SCOT Sud et Nord de la Meurthe et Moselle et lors de l’accompagnement des communes dans l’élaboration des PLU :

· Arrêter l’étalement urbain et celui des zones péri-urbaines et développer une politique de réhabilitation des immeubles des centres-villes

· Densifier l’habitat en privilégiant des petits immeubles de 3 à 4 étages + éco-quartiers avec limitation du nombre de places de stationnement de voitures

· Favoriser la desserte en transports en commun des zones d’activité industrielles, commerciales, de loisirs (cf forêt de Haye, pas de nouvelle bretelle d’autoroute)

2°) Politique économique
· Favoriser le développement du FRET ferroviaire pour décongestionner les routes et autoroutes existantes et ne pas avoir à les dédoubler (cf projet A31 soutenu par la Région)

· Créer des plates formes multimodales (secteur Frouard - Champigneulles)

· Limiter les transports en favorisant les filières économiques courtes exemple agriculture/agro alimentaire: approvisionnement des restaurants scolaires, d'hôpitaux, maisons de retraite en soutenant des producteurs locaux

3°) Favoriser les alternatives à la voiture individuelle
3.1 Favoriser l’intermodalité :

- Réaliser la gare Lorraine TGV de Vandières accessible en TER, dès que le Conseil d’Etat aura donné un avis favorable  + transformer la Gare TGV de Louvigny en gare de FRET

· Coordination des autorités organisatrices de transport :

· Analyse des besoins et de l’offre de transports par bassins de vie et d’emplois 

· Coordination des horaires Ted / TER-SNCF et Ted / bus urbains + disponibilité de l’information sur un site internet  + aménagement du stationnement voitures et vélos afin de favoriser le rabattage sur les gares SNCF

· Billetique commune Ter/SNCF / Ted / Transports urbains : extension de la carte simplicité

- Possibilité d’embarquer les vélos dans les Ted, l’usager plaçant lui-même le vélo dans la soute, comme cela est possible dans les Vosges  ou mieux avec un matériel roulant différent, équipé de racks à vélos (cf Amérique du Nord, Australie : racks à l’avant des autocars et en France liaison Nantes-Noirmoutiers  ou Pays d’Aix : racks à vélos à l’arrière, subvention Adème de 50% sur un coût total de 3 000€)

- Parkings arrêts Ted permettant de stationner les vélos en sécurité (abris + arceau au minimum, voire accès sécurisé avec carte d’abonnement Ted cf gares Ter/SNCF).

3.2 Favoriser le covoiturage : coordination des initiatives des différents employeurs et pouvoirs publics ( Région, CG, CUGN, …)

3.3 Soutenir les initiatives d’autopartage (subvention / communication) – cf initiative Autopi Lorraine Autopartage.

4°) Développement d’une politique cyclable
· Développement des itinéraires cyclables sur les voiries départementales, y compris traversées d’agglomération (coordination avec les villes et intercommunalités y compris CUGN)

Exemples :

· Nancy : Place Carnot ( largeur bande cyclable + revêtement)

· Liaison Laneuveville / Fléville / Art sur Meurthe (notamment D2 / D126)

·  Subventions pour le développement des vélo routes voies-vertes :

· Terminer l’itinéraire boucles de la Moselle en site propre, et en attendant flécher et  sécuriser les tronçons restants sur RD)

· Prolonger l’itinéraire du canal de la Marne au Rhin Laneuveville jusqu’à Lunéville

· Prolonger la voie verte de l’Amezule jusqu’aux limites du département, Vicq-sur-Seille, en utilisant l’ancienne voie de chemin de fer

- Adoption  et mise en œuvre d’une charte cf CG Morbihan : continuité des aménagements cyclables, sécurité (modalités de traitement des intersections, carrefours, giratoires, signalisation verticale et horizontale, entretien), lisibilité des itinéraires + communication + désignation d’un M.Vélo au sein des services départementaux.
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